ProcC pozadovat na mosté aplikaci hlukovych limitl pro novou zatéz?

(proc€ se nestaci spolehnout jen na to, Ze jednou budou tiché vlaky)

e hluk sbérace
e aerodynamicky hluk

e hluk hnaciho stroje (diesel, elektromotor, ventilatory, ...)
e hluk valeni
e |okalni dopravni hluk vyvolany hlukem brzd
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http://vlaky-hluk.fd.cvut.cz/data/prispevky/stavebnictvi-problematika hluku.pdf

https://vts.cd.cz/documents/168518/168765/1809.pdf/70bde965-ace0-4d01-aea4-62dbaeb039a1l
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http://vlaky-hluk.fd.cvut.cz/data/prispevky/stavebnictvi-problematika_hluku.pdf
https://vts.cd.cz/documents/168518/168765/1809.pdf/70bde965-ace0-4d01-aea4-62dbaeb039a1

Hluk valeni — nakladni vlaky

Hluk z valeni Celkové

tvori pfri -
P Emise

rychlostech Kolo/kolejnice I MOST !
nad 60 km/h prenos vibraci 11 g
. , i ra
dominantni Vozidlo /
¢ast celkové Vyvoj
) drsnosti
emise

https://vts.cd.cz/documents/168518/168765/1809.pdf/70bde965-ace0-4d01-aea4-62dbaeb039al

e Zavisina
O drsnosti kolejnice — zlepSeni nelze ocekavat, dano
0 hmotnosti vlaku — zlepsSeni nelze ocekavat, nakladni vlaky lehci nebudou
O rychlosti —zlepSeni nelze ocekavat, nakladni vlaky pomaleji jezdit nebudou, spis rychleji - zhorSeni
O konstrukci svrsku — ma-li se zlepsit, je nutné trvat na hlukovych limitech
O smeérovém vedeni traté —dano
O konstrukci podvozku — ¢astecné zlepseni Ize ocekdvat s vymeénou Spalkd (hluk neni jen z brzd)
e Hluk valeni
o vozidlo — ¢astecné zlepseni lze oCekavat s vymeénou Spalk
o trat/most — ma-li se zlepsit, je nutné trvat na hlukovych limitech
—>protoze tyto parametry se do budoucna nezméni, je u nakladnich vlakll nutné resit i samotnou trat, nejen cekat na tissi vlaky
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https://vts.cd.cz/documents/168518/168765/1809.pdf/70bde965-ace0-4d01-aea4-62dbaeb039a1

Specifikum mostu - hluk neni jen z vlaku, ale vyrazné i z konstrukce mostu

e Na mosté neni tolik problém s hlukem z podvozku, ale pfedevsim s hlukem z konstrukce
....hluk z konstrukce mostu je slysSet vice nez vlak
- na trati mimo most se situace ¢asem mozna trochu zlepsi, az budou jezdit tissi vlaky, pro most toto neplati,

protoZe u mostu je zdrojem hluku i samotny most =2 > —2>uz i samotna konstrukce mostu musi byt tich3,
pouze jiné brzdové Spalky a tiché vlaky samy o sobé nepomohou

e “65 dB na mosté je néco jiného neZ 65 dB mimo most”
O delsSi expozice: trvani hluku mimo most 10 sec vs 60 sec u mostu, slySet uz od Dobrichovic

O delSi dosah: odraz od vodni hladiny, odraz od skal, domy nad Urovni mostu/pod Urovni mostu — nejsou
odstinény

—>na mosté je nutné byt z ddvodu umisténi a mistnich podminek prisnéjsi
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Riziko budouciho vyvoje

hlukové limity se vztahuiji k tzv. ekvivalentni hladiné akustického tlaku

Ekvivalentni hladina akustického tlaku A, LAeq, T [dB],
je vztazena k dobé trvani akustického signalu T [s].
Vyjadruje , energeticky pramér”.

pri stanoveni ekvivalentni hladiny hluku se projevi také pocet vlakovych souprav

»i kdyZ vlaky budou délat stale stejny ramus, kdyz jich bude jezdit vice, zatizeni hlukem poroste”

za x let se opét muize posunout nad hlukové limity (a bude se tak brzy opakovat soucasny problém)

Pokud se most dnes postavi akorat na 65 dB pri sou¢asném provozu,
zcela jisté nebude vyhovovat hlukovym limitim za dalSich 10 let.

—Je nutnd rezerva v plnéni hlukovych limitd,
trat nesmi byt projektovana, aby jen tak akorat splnila soucasné limity

— navic ty vyssi pro starou zatéz.
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Shrnuti a vyvoj hluku do budoucna

1201

(Ktery hluk zistane za 20 let a ktery se zlepsi s modernimi vlaky?)

1) Nakladni vlaky:

Hladina akustického tlaku dB(A)

20 50 200 300 400

e hluk sbérace — zlepSeni minimalni Rychiostvaku /]

e aerodynamicky hluk — zlepSeni spis nelze oCekavat, spiS opak (vlaky budou jezdit rychleji)
e hluk hnaciho stroje — zlepSeni s otaznikem, spis ne

e hluk valivy — vliv kol — ¢astecné zlepseni lze ocekavat s vyménou brzd
e hluk valivy — vliv trati/mostu = dominantni — zlepseni nelze ocekdavat

Nakladni vlak bude lepsi, ALE nikdy nebude City Elephant,

v VvV

neni davod ho délat komfortni, aerodynamicky, atd. Pro dopravce
neni davod zrychlit ooménu vozového parku.

2) Problém nejsou jen ndkladni vlaky, ale i jakékoliv jiné vlaky bez zakrytého podvoz @

3) S narlstem provozu je riziko nedodrzeni hlukovych limit( v budoucnu.

—> Spolehnout se na tiché nakladni vlaky v budoucnosti nestaci,
tichy musi byt i samotny most, ktery bude mit rezervu - bude pocitat naristem dopravy.

—> Povoleni limitQ pro starou zatéZz neznamena jen odklon od vysokych stén,
ale i to, Ze se SZDC nebude snaZit hledat vyhovujici feseni.

—> Limity pro novou zatéz lze na mosté splnit i bez vysokych protihlukovych stén
(na mosté by ale ani nevadily, i kdyby byt musely).
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